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Предложения по созданию коммерческой инфраструктуры рынка железнодорожного транспорта
1. На совещании по вопросам развития угольной промышленности (г. Кемерово, 24.01.2012) Председатель Правительства РФ В.В. Путин сформулировал следующую задачу:

«в целях координации работы и обеспечения баланса интересов участников рынка железнодорожных перевозок необходимо создать саморегулируемую организацию, аналогичную «Совету рынка», который действует в сфере электроэнергетики».

НП «Совет рынка» (слайд 1) в энергетической отрасли объединяет продавцов и покупателей электрической энергии (мощности), являющихся субъектами оптового рынка, участниками обращения электрической энергии на оптовом рынке, а также организации, обеспечивающие функционирование коммерческой и технологической инфраструктуры оптового рынка, иные организации, осуществляющие деятельность в области электроэнергетики.
Слайд 1.
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Основные комитеты и комиссии Партнерства


НП «Совет рынка» обеспечивает выполнение функций системы управления коммерческой инфраструктурой энергетического рынка. Среди этих функций, в частности, следующие:

обеспечение на рынке оптовой торговли электрической энергией услугами площадки для проведения организованных централизованных торгов – площадки Администратора торговой системы в электроэнергетике (ОАО «АТС»);

обеспечение предоставления услуг по проведению сверки и (или) зачета взаимных встречных обязательств участников организованной торговли;

организация системы гарантий и расчетов на оптовом рынке, заключения договоров и осуществления расчетов за электрическую энергию и оказываемые услуги;

обеспечение регистрации двусторонних договоров купли-продажи электрической энергии и мощности, заключённых вне площадки АТС участниками рынка самостоятельно;

определение порядка ведения и ведение реестра субъектов оптового рынка, принятие решения о присвоении или лишении статуса субъекта оптового рынка;

разработка формы договора о присоединении к торговой системе оптового рынка, регламентов оптового рынка, стандартных форм договоров, обеспечивающих осуществление торговли на оптовом рынке электрической энергией, мощностью, иными товарами, обращение которых осуществляется на оптовом рынке, а также оказание услуг, связанных с обращением указанных товаров на оптовом рынке;

организация системы досудебного урегулирования споров между субъектами оптового рынка и субъектами электроэнергетики в случаях, предусмотренных договором о присоединении к торговой системе оптового рынка;

участие в подготовке проектов правил оптового и розничных рынков и предложений о внесении в них изменений;
взаимодействие с организациями технологической инфраструктуры в целях прогнозирования объема производства и потребления электрической энергии, поддержания установленных техническими регламентами параметров качества электрической энергии, устойчивости и надежности энергоснабжения, выполнение иных функций в соответствии с правилами оптового рынка, утверждаемыми Правительством Российской Федерации;

мониторинг ценовой ситуации на оптовом и розничных рынках; 
прогнозирование цен электрической энергии и мощности.

В торговле на оптовом рынке электроэнергии принимают участие крупные производители и крупные покупатели электрической энергии и мощности, а также иные лица, получившие статус субъекта оптового рынка и действующие на основе правил оптового рынка, утверждаемых Правительством Российской Федерации.

В соответствии с правилами рынка цена электроэнергии формируется на более чем 8000 узлах расчётной модели. Каждый из таких узлов привязан к физическому объекту энергосистемы – подстанция, генератор и т.д. Расчётная модель это комплексная информация, содержащая основные характеристики сети и сетевого оборудования, топологию и параметры линий передачи электроэнергии и их эквивалентов. Эта расчётная модель актуализируется ежедневно для проведения организованных торгов на сутки вперёд (РСВ) на площадке ОАО «Администратор торговой системы».

По данным ОАО «СО ЕЭС», по состоянию на 01.02.2012 расчётная модель оптового рынка электроэнергии включает в себя:

- узлов – 8055;

- ветвей – 12501;

- сечений – 756;

- агрегатов (режимных генерирующих единиц) – 1070;

- электростанций – 593;

- энергоблоков – 2346.

При этом учитываются все известные системные ограничения и нагрузочные потери. Это позволяет корректно рассчитывать равновесную цену в узлах расчётной модели. Цены определяются по результатам аукционных торгов, ежедневно проводимым ОАО «Администратор торговой системы» по узлам расчетной модели на каждый час предстоящих суток – всего более 192 тыс. аукционов ежесуточно. Аукционы проводятся по заявкам покупателей и продавцов электроэнергии. В заявке указывается объём и цена по которой участники готовы купить или продать электроэнергию на каждый час следующих суток.

Развитие организованных торгов электроэнергией происходило постепенно и к настоящему моменту заняло уже более 10 лет. Вначале проводились имитационные торги, затем организованные торги стали  реализовываться незначительные объемы электроэнергии, а в настоящее время таким путем продается и покупается почти вся товарная электроэнергия (слайд 2).

Слайд 2.
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Постановка задачи создания СРО в сфере железнодорожных перевозок означает, что руководство страны ставит перед нами задачу реализации проекта по созданию в этой сфере новой саморегулируемой организации, способной выполнять функции, аналогичные функциям Совета рынка в электроэнергетике.

2. Существенное отличие рынка железнодорожных перевозок грузов от рынка в электроэнергетике состоит в том, что Программа реформирования железнодорожной отрасли, утвержденная постановлением Правительства № 384 от 18.05.2001, не предусматривала мероприятий по реформированию сферы обращения услуг по перевозкам грузов. В результате на данный момент не удалось сформировать коммерческую инфраструктуру рынка грузовых железнодорожных перевозок, аналогичную рынку в сфере электроэнергетики. Опуская детали, можно отметить, что в настоящее время даже в конкурентных сегментах данного рынка мы не имеем механизмов установления равновесных цен (тарифов), эффективно балансирующих спрос и предложение. 

Вместе с тем, институциональные преобразования в железнодорожной отрасли продвинулись достаточно глубоко.

В настоящее время субъект естественной монополии – ОАО «РЖД» -  владеет почти всей сетью железных дорог общего пользования, а также почти всем парком магистральных локомотивов и системой управления движением. 

Однако, в других составных частях железнодорожного хозяйства существенные доли принадлежат иным собственникам (слайд 3). 
Слайд 3.
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В частности, более 2/3 парка грузовых вагонов не принадлежит ОАО «РЖД». Оставшаяся треть парка принадлежит, в основном, не самому акционерному обществу «РЖД», а его дочерним компаниям. В частности, ОАО «ВГК», ОАО «Трансконтейнер», ОАО «Рефсервис». 

Из 16 тысяч маневровых локомотивов ОАО «РЖД» принадлежат 6 тысяч, а остальными владеют предприятия промышленности или предприятия межотраслевого промышленного транспорта.

Из 63 тыс. км железнодорожных путей необщего пользования лишь 10 тыс. км принадлежат ОАО «РЖД», а остальные принадлежат 12 тыс. владельцев.

Однако, несмотря на очевидные предпосылки для доступа хозяйствующих субъектов в эту сферу для предпринимательской деятельности, для организации конкурентного рынка услуг и для более полного удовлетворения потребностей нашей экономики в перевозках, на железнодорожном транспорте пока не сформирована коммерческая инфраструктура рынка грузовых железнодорожных перевозок. 

Большинство решений по регулированию этого рынка по «традиции» исходит от ОАО «РЖД», которое является одним из его игроков.

Более того, существующие сейчас профильные министерства и ведомства, - Минэкономразвития, Минтранс, ФАС, ФСТ, Росжелдор, - не имеют ни полномочий, ни возможностей для непосредственного регулирования условий оборота услуг по перевозкам грузов железнодорожным транспортом. Эти задачи должны решать сами участники рынка через соответствующие институты коммерческой инфраструктуры рынка.
3. В соответствии с Планом по реализации Целевой модели рынка грузовых железнодорожных перевозок до 2015 года на инфраструктуре железных дорог ОАО «РЖД» с 2013 года должны начать свою работу новые, локальные перевозчики, не входящие в состав ОАО «РЖД». 

В соответствии с Соглашением между Российской Федерацией, Республикой Беларусь и Казахстаном «О регулировании доступа к услугам железнодорожного транспорта, включая основы тарифной политики» с 2015 года перевозчики этих трех стран получат возможность оказания услуг на всей сети железных дорог наших государств.

Таким образом, в близкой перспективе на железных дорогах появятся сегменты рынка перевозок грузов, в которых будет развиваться конкуренция перевозчиков.

Для надежной, бесперебойной работы перевозчиков на не принадлежащей им инфраструктуре в условиях конкуренции необходимо существенно обновить действующее законодательство, правила оказания услуг инфраструктуры, правила доступа к инфраструктуре, правила оказания других услуг, связанных с перевозками, сформировать систему организованных торгов услугами по перевозкам, сформировать порядок постоянного наблюдения и анализа процессов оборота услуг железнодорожных перевозок грузов. То есть, сейчас необходимо создать  коммерческую инфраструктуру рынка грузовых железнодорожных перевозок.

Создание этой системы как раз и предусматривается в поручении В.В. Путина по итогам совещания в г. Кемерово от 24 января 2012 г.

Предлагается рассмотреть следующую схему формирования и работы коммерческой инфраструктуры рынка грузовых железнодорожных перевозок.

Её основой является сообщество участников рынка перевозок грузов железнодорожным транспортом, включая все виды организаций железнодорожного транспорта, участвующих в перевозочном процессе, пользователей услуг, органы исполнительной и законодательной власти, причастные к регулированию рынка, а также экспертов рынка. 

Формой их организации является Общий тарифный съезд транспортников, установленный в соответствии с Постановлением Правительства РФ № 61 от 18.01.1999 «Об общих тарифных съездах транспортников Российской Федерации».

 Применительно к формированию коммерческой инфраструктуры рынка Тарифный съезд должен стать своеобразным общим собранием участников рынка железнодорожного транспорта, одним из базовых элементов коммерческой инфраструктуры рынка. На этапе формирования коммерческой инфраструктуры рынка грузовых железнодорожных перевозок органы его управления еще не будет полностью соответствовать критериям саморегулируемой организации в понимании федерального закона РФ «О саморегулируемых организациях». Поэтому целесообразно предложить на начальном этапе создавать ее в форме некоммерческого партнерства «Совет рынка железнодорожного транспорта» (слайд 4). Далее – НП «Совет РЖТ».
Организационно коммерческая инфраструктура рынка железнодорожных перевозок также должна быть закреплена в структуре НП «Совет РЖТ», включающей наблюдательный совет из сгруппированных по палатам представителей участников рынка, а также его исполнительный орган, функционально структурированный в соответствии с основными направлениями детятельности. НП «Совет РЖТ» должен обеспечить функционирование рынка грузовых железнодорожных перевозок, а также деятельность торговой площадки для организованной торговли услугами по перевозкам и связанными с ними услугами, которые относятся к конкурентному рынку. 

Палаты участников рынка формируются исходя из профессиональной и функциональной принадлежности: перевозчики, операторы подвижного состава, пользователи услуг железнодорожного транспорта, владельцы инфраструктур, владельцы путей необщего пользования, экспедиторы и вспомогательные организации. Окончательный состав палат должен быть сформирован исходя из необходимости обеспечения общего баланса интересов: поставщиков услуг железнодорожного траспорта, покупателей услуг железнодорожного транспорта, инфраструктурных организаций рынка железнодорожных перевозок (как технологической инфраструктуры, так и коммерческой инфраструктуры), органов власти, экспертов.
Начиная с 2014 – 2015 г.г. необходимо предусматривать включение Казахстана и Беларуси в Единое экономическое пространство вместе с Российской Федерацией. В этой связи участники рынка в этих странах, структурированные по той же схеме, как и в России, будут участвовать в избрании делегатов на Тарифный съезд, а в дальнейшем принимать участие в его работе. 

Работа палат из бюджета НП «Совет РЖТ» не оплачивается. 

Исполнительные органы НП «Совет РЖТ» работают на постоянной основе. Труд сотрудников оплачивается за счет бюджета НП «Совет РЖТ». Персональный состав исполнительного органа НП «Совет РЖТ» формируется его Председателем с учетом предложений, поступающих от членов палат и заинтересованных организаций.
В кратком изложении функции НП «Совет РЖТ» показаны в табл.1. 

Слайд 4.
	Участники рынка – хозяйствующие субъекты 

Избирают делегатов тарифного съезда 
	Общий тарифный съезд транспортников 

	
	

	
	Председатель НП «Совет рынка железнодорожного транспорта» (НП «Совет РЖТ»)

	
	Наблюдательный совет НП «Совет РЖТ»

	
	Состав палат должен быть сформирован исходя из необходимости обеспечения общего баланса интересов: 

поставщиков услуг железнодорожного транспорта, покупателей услуг железнодорожного транспорта, инфраструктурных организаций рынка железнодорожных перевозок (как технологической инфраструктуры, так и коммерческой инфраструктуры), органов власти, экспертов. 

	
	Основные участники рынка железнодорожного транспорта, чьи представители должны войти в состав палат Наблюдательного Совета: Пользователи услугами железнодорожного транспорта, Перевозчики железнодорожного транспорта общего пользования, Владельцы инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования, Владельцы железнодорожных путей необщего пользования, Операторы железнодорожного подвижного состава, Экспедиторы и вспомогательные организации железнодорожного транспорта. 

	
	НП «Совет РЖТ» осуществляют постоянную работу по направлениям: 

	
	Анализа рынка и сфер регулирования, Технико-экономического аудита услуг, Рационализации перевозок грузов и использования инфраструктуры , Котировки цен и тарифного регулирования, Правил рынка и условий перевозок, Правил биржевой торговли, Планирования и контроля исполнения в СРО, Информационного и программно-технического обеспечения, Разрешение конфликтных ситуаций. 

	
	Площадка по проведению организованных торгов на рынке железнодорожного транспорта

	
	Участники  рынка – хозяйствующие субъекты 


Рис. 4. Формирование коммерческой инфраструктуры рынка перевозок грузов железнодорожным транспортом 

Таблица 1

Основные функции НП «Совет РЖТ»

	№№ п.п.
	Направления деятельности НП «Совет РЖТ»
	Функции НП «Совет РЖТ»

	1
	2
	3

	1
	Анализ рынка и сфер регулирования
	Мониторинг условий оборота услуг. 

Анализ соответствия услуг критериальным показателям для установленных сфер оборота (естественная монополия, конкурентный рынок).

Подготовка предложений о пересмотре перечней услуг, соответствующих критериям конкурентного рынка, о снятии тарифного регулирования с конкретных услуг. 

Подготовка предложений о расширении списка услуг, допускаемых к реализации на биржевых торгах.

	2
	Технико-экономический аудит услуг
	Установление стандартных форм, по которым участники рынка представляют сведения об оказываемых и заказываемых услугах в конкурентной сфере.

Установление стандартных форм, по которым участники рынка представляют сведения об оказываемых и заказываемых услугах в естественно-монопольной сфере.

Оценка уровня надежности и безопасности услуг, предлагаемых участниками рынка (в соответствии с действующими техническими регламентами, ПТЭ, нормами безопасности и др.).

Оценка соответствия оказываемых услуг заявленным качественным параметрам.

Оценка реального производственного потенциала участника рынка (его пропускных, провозных, погрузочно-разгрузочных мощностей и т.п.).

Выдача (а также лишение) участникам рынка сертификатов на право оказания конкретного наименования услуг.

	3
	Рационализация перевозок грузов и использования инфраструктуры 
	Мониторинг состояния и анализ тенденций изменения транспортно-экономических связей, размещения спроса и предложения на перевозки грузов и связанные с ними услуги.

Разработка рекомендаций участникам рынка по рационализации оказания перевозочных услуг, оказываемых в конкурентной сфере рынка.

Анализ состава отдельных услуг, оказываемых в конкурентной сфере рынка. Выработка рекомендаций участникам рынка по рационализации их выполнения с учетом имеющихся резервов и свободных мощностей инфраструктуры.


	1
	2
	3

	4
	Котировки цен и тарифного регулирования
	Обобщение и анализ движения цен на услуги, оказываемые в конкурентной сфере. 

Определение экономически обоснованных пределов колебания цен на услуги, оказываемые в конкурентной сфере, а также прогнозных тенденций движения цен на указанные услуги.

Анализ соотношения цен и тарифов на услуги конкурентного и естественно-монопольного секторов рынка. Подготовка предложений по совершенствованию тарифной политики в адрес федеральных органов исполнительной власти.

	5
	Правила рынка и условий перевозок
	Мониторинг и анализ соблюдения участниками рынка Правил перевозок грузов, Правил недискриминационного доступа к инфраструктуре, Правил оказания услуг инфраструктуры, ПТЭ, иных установленных правил, а также правил и стандартов оказания услуг.

Подготовка предложений по внесению изменений в Правила перевозок грузов, Правила недискриминационного доступа к инфраструктуре, Правила оказания услуг инфраструктуры, ПТЭ, иные установленные правила, а также правила и стандарты оказания услуг.

	6
	Правила организованных торгов
	Мониторинг соблюдения участниками рынка правил организованных и прямых контрактных отношений на рынках железнодорожного транспорта. 

Подготовка предложений о внесении изменений в Правила организованных торгов.

	7
	Планирование и контроль исполнения
	Подготовка проектов планов работы, включая деятельность Тарифного съезда, наблюдательного совета и исполнительного органа НП «Совет РЖТ».

Контроль исполнения планов деятельности и решений. 

	8
	Информационное и программно-техническое обеспечение
	Подготовка проектов планов информационного и программно-технического обеспечения деятельности.

Реализация утвержденных планов информационного и программно-технического обеспечения деятельности.

	9
	Разрешение споров
	Рассмотрение споров и конфликтов между участниками рынка. 


Основными источниками средств для наполнения  бюджета НП «Совет РЖТ» являются членские взносы его участников, а также поступления от заключения сделок по продаже перевозочных и других услуг на торговой площадке.
НП «Совет РЖТ» является учредителем площадки для организованной торговли, на которой происходят организованные торги, и учитываются взаимосвязи с оказанием услуг в рамках прямых контрактных отношений на рынках конкурентно-ориентированных услуг. 

Следует подчеркнуть, что площадка для организованной торговли является самостоятельной организацией и имеет собственного руководителя. Вместе с тем, она входит в общую («расширенную») систему НП «Совет РЖТ» и, в этой связи, участвует в его работе. Так, в частности, на основе отчислений по результатам организованных торгов формируется бюджет НП «Совет РЖТ». НП «Совет РЖТ» по правилам рынка осуществляет свой контроль практики проведения торгов. 

Площадка для проведения организованных торгов НП «Совет РЖТ» по мере расширения масштабов деятельности становится важнейшим для отрасли грузовых железнодорожных перевозок источником информации, полигоном для практической проверки организационных решений по рынку, сферой, где проявляются проблемы оборота услуг по перевозкам грузов железнодорожным транспортом и находятся гибкие, совместно проработанные всеми участниками рынка решения для преодоления этих проблем.

4. С учетом начала работы локальных перевозчиков и открытия доступа на сеть железных дорог России перевозчикам Беларуси и Казахстана оборот услуг по перевозкам грузов будет происходить в трех сферах (слайд 5).
Слайд 5.
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1) В естественно-монопольной, в которой работает один перевозчик (ОАО «РЖД»), и которая соответствует сложившейся практике и действующему порядку подачи и согласования заявок на перевозки грузов в соответствии со статьей 11 Устава железнодорожного транспорта Российской Федерации.

А также в двух конкурентных сферах, когда работают несколько перевозчиков. При этом возможны два варианта. 

2) Когда перевозки выполняются регулярными грузовыми поездами постоянного обращения между определенными станциями. В этом случае грузоотправители не подают перевозчикам предварительных заявок. Они покупают стандартные вагонные или грузовые места, которые они выбирают, исходя из ценовых предложений перевозчиков и нужных им сроков доставки грузов, участвуя в организованных торгах. Оборот этой разновидности услуг предлагается осуществлять через товарные секции площадки для проведения организованных торгов.

3) Когда перевозчикам поступают «обычные» заявки грузоотправителей на нестандартизированные перевозки. В этом случае грузоотправитель и перевозчик согласовывают условия перевозки в индивидуальном порядке, включая её стоимость. Такой вариант относится к «внебиржевым сделкам». Реализация этого варианта возможна как без задействования, так и с задействованием инфраструктуры площадки для проведения организованных торгов.
 Наряду с услугами по перевозкам грузов в конкурентной сфере осуществляется оборот таких услуг как:

- предоставление грузовых вагонов для перевозок грузов;

- предоставление услуг локомотивной тяги;

- предоставление вагоно-мест  на железнодорожных путях общего и/или необщего пользования для временной постановки или отстоя вагонов, выполнения некоторых операций перевозочного процесса (слайд 6).

Оборот этих видов услуг также может частично осуществляться посредством биржевых или внебиржевых торгов на соответствующих товарных секциях.

Представляется целесообразным, чтобы все торговые площадки (товарные секции), на которых протекает оборот конкурентно-ориентированных услуг по перевозкам грузов, функционировали в составе площадки НП «СР ЖДТ», единого торгового и информационного ресурса коммерческой инфраструктуры рынка.
Слайд 6
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5. Основными направлениями действий по решению задачи формирования коммерческой инфраструктуры рынка грузовых железнодорожных перевозок силами Совета РЖТ должны стать следующие (слайд 7).
Слайд 7
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6. Предлагаем также рассмотреть следующий план действий по созданию НКО и формированию коммерческой инфраструктуры рынка (табл. 2).

Таблица 2.

План мероприятий по созданию НП «Совет рынка железнодорожного транспорта» (НП «Совет РЖТ»)

	№ п/п
	Содержание мероприятия
	Срок исполнения
	Ответственные исполнители

	1
	Формирование Рабочей группы по созданию НП «Совет РЖТ».
	Апрель 2012 года
	Минэкономразвития РФ, Минтранс РФ, ФАС России, ОАО «РЖД», Национальная ассоциации транспортников, др. заинтересованные организации и компании

	2
	Привлечение финансирования работ по созданию НП «Совет РЖТ» за счет средств заинтересованных организаций и объединений предпринимателей.
	Май-июнь 2012 года
	Минэкономразвития РФ, Минтранс РФ, ФАС России, ОАО «РЖД», ОПОРА РОССИИ, АСКОП, др. заинтересованные организации и компании

	3
	Учреждение и регистрация НП «Совет РЖТ».
	Июль-сентябрь 2012 года
	Организации и компании, выступающие учредителями НП «Совет РЖТ»

	4
	Формирование палат и рабочих органов НП «Совет РЖТ», прием новых членов.
	Сентябрь-ноябрь 2012 года
	Организации и компании, выступающие учредителями НП «Совет РЖТ»

	5
	Разработка и реализация программного комплекса для отработки организованных торгов и внебиржевых торгов на площадке НП «Совет РЖТ» в том числе:

а) Разработка алгоритмов (сценария) имитационных торгов на площадке НП «Совет РЖТ» на товарных секциях организованных торгов и внебиржевых торгов.

б) Отработка, проверка и сдача программных комплексов, имитирующих торги услугами по перевозкам грузов и иными связанными с ними услугами на товарных секциях НП «Совет РЖТ».

в) Учреждение площадки НП «Совет  РЖТ».
	Сентябрь-ноябрь 2012 года
	ФАС России, Национальная ассоциации транспортников, ОАО «РЖД», НП «Совет РЖТ»

	6
	Разработка организационных документов и регламентов работы исполнительных органов НП «Совет РЖТ».
	Сентябрь-декабрь 2012 года
	НП «Совет РЖТ»

	7
	Разработка и согласование изменений в План мероприятий по реализации Целевой модели рынка грузовых железнодорожных перевозок.
	Июнь-декабрь 2012 года
	Минэкономразвития РФ, Минтранс РФ, ФАС России, НП «Совет РЖТ»


Состав услуг,  рекомендуемых для организованных торгов 


		Услуги 		Товарная позиция		Единица измерения

		Перевозка грузов повагонными отправками в грузовых поездах регулярного сообщения (в том числе, порожних вагонов, контейнеров)		Грузовое место (пакет, средне-тоннажный контейнер и т.п.)		штука

				Контейнерное место (крупнотоннажный контейнер)		штука

				Вагонное место в поезде		штука

		Оказание услуг магистральной локомотивной тяги по заранее объявленному расписанию		Вагонное место в поезде		штука

		Предоставление грузовых вагонов, контейнеров в пользование 		Физический вагон с достаточным ресурсом пробега до предстоящего планового ремонта		штука

		Предоставление железнодорожных путей общего пользования для нахождения на них железнодорожного подвижного состава независимо от его принадлежности 		Место на железнодорожных путях общего, а также необщего  пользования, достаточное по протяженности для размещения вагона, локомотива 		штука на час 



















Основные направления работ по созданию коммерческой инфраструктуры рынка грузовых железнодорожных перевозок 

		Создание Некоммерческого партнерства 
«Совет рынка железнодорожного транспорта»

		Внесение изменений в законодательство в сфере грузовых железнодорожных перевозок

		Корректировка системы договорных отношений на железнодорожном транспорте

		Подготовка и экспериментальная проверка порядка торгов на площадке для организованных торгов

		Запуск организованных торгов в ограниченном масштабе 
(рынок «5-15%)

		Поэтапное расширение сегмента организованных торгов и развитие институтов коммерческой инфраструктуры рынка
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Сферы и условия оборота услуг по перевозкам грузов железнодорожным транспортом







		Условия оборота услуг		Конкурентные сегменты				Естественно-монопольный сегмент

		Оперирующие перевозчики		Несколько перевозчиков				ОАО «РЖД»

		Заключение договора перевозки 		По предложению (расписанию) перевозчика 		По заявке грузоотправителя		По заявке грузоотправителя

		Выполнение перевозок		Регулярными грузовыми поездами постоянного обращения		В соответствии с планом формирования поездов перевозчика		В соответствии с планом формирования поездов перевозчика

		Установление провозных тарифов		Равновесная цена, определяемая в результате организованных торгов		Договорная цена, определяемая соглашением сторон с учетом конкурирующих предложений		Прейскурантная цена

		Форма проведения организованных торгов		Товарные секции на организованных торгах		Товарные секции внебиржевых торгов		-
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